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i On sait que dans les dispositifs de freinage a 
,air comprime, notamment pour vehicules automo- 
1;? biles, il est parfois necessaire de prevoir une sou- 
pape dite de decharge rapide, intercalee dans la 
canalisation d'alimentation entre la valve ou le dis- 
: tributeur de commande et certains parmi les recep- 
teurs ou verins pneumatiques de commande des 
freins, notamment ceux commandant les f reins 
f/ avarit, cette soupape etant destinee a assurer lors 
/'^^-''^.■(iesserrage des freins, une decharge quasi-ins- 
v tantanee de ces recepteurs a Fatmosphere. En effet, 
f en Fabsence de cette soupape, et notamment dans 
; le cas des camions a grande longueur du chassis, 
Fevacuation des recepteurs de freins avant obli- 
gerait Fair comprime contenu dans ceux-ci a effec- 
tuer un long parcours avant d'etre decharge a 
Fatmosphere, ce qui entrainerait un retard nuisible 
- dans le desserrage des freins. 
^ .La soupape de decharge rapide etant intercalee 
sur la canalisation d'alimentation doit etre agencee 
;< de. ft telle sorte que, lors du serrage des freins, elle 
achemine Fair comprime depuis la valve de com- 
iJ mande jusqu'aux recepteurs pneumatiques auxquels 
^ ••"-'elle ; * est associee, tandis que lors du desserrage, 
elle decharge l'air comprime de ces verins direc- 
teraent a Fatmosphere. Dans le brevet americain 
. h° 2.040.580 delivre le 12 mai 1936 et cede a la 
Societe demanderesse, il a ete notamment decrit 
r ^ une soupape de decharge rapide de ce genre; dans 
laquelle une membrane flexible subit en perma- 
r nerice Faction d'un ressort sous Feffet duquel elle 
interrompt la communication entre Forifice d'ad- 
mission d'air comprime raccorde au distributeur 
't^/etjes orifices de refoulement raccordes aux recep- 
- ^r.;. teurs. Au serrage, Fenvoi d'air comprime dans 
l^ij^jfice d'admission a pour premier effet d'appuyer 
. ~ uii ; renflement ou bossage central du diaphragme 
sur un orifice de decharge pour obturer celui-ci; 
.^^jm^i la.pression d'air croissant surmonte Faction 

%^r : #" au * ressort .et buvre un passage entre Forifice d'ad- 

j%r^;"*' - -"" - - -- - - * -- ■ 
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d'air comprime est maintenu, Forifice de decharge 
reste obture par le renflement central, tandis que 
Forifice d'admission demeure ouvert, de sorte que 
les recepteurs demeurent en charge. Au desserrage, 
la pression d'air sur la face d'admission de la 
membrane etant supprimee, le renflement central 
de la membrane degage Forifice de decharge et 
les recepteurs sont decharges instantanement a 
Fatmosphere. 

En raison de Faction permanente du ressort sur 
la membrane, action qui n'est surmontee que lors- 
que Fecart de pression de part et d'autre de la 
membrane a atteint une certaine valetir, le ser- 
rage des freins avant auquel est associee la sou- 
pape s'effectue plus lentement que le serrage des 
freins arriere^sur Falimentation desquels une sou- 
pape semblable n'est pas interposee. De plus, dans 
la position de maintien du freinage, le degre de 
serrage des freins avant est, pour la meme raison, 
inferieur a celui des freins arriere. La presente 
invention se propose de supprimer ces inconve- 
nients ou de les reduire dans de fortes propor- 
tions. 

Elle a pour objet le produit industriel nouveau 
que constitue une soupape de decharge rapide pour 
freins a air comprime, soupape dans laquelle une 
membrane flexible montee sans aucune contrainte 
initiale commande la communication entre un ori- 
fice d'admission et un ou plusieurs orifices de 
refoulement d'air comprime, ainsi qu'entre ces der- 
niers orifices et un orifice de decharge, cette mem- 
brane etant sollicitee par un ressort vers la posi- 
tion ou elle interrompt la premiere communication 
precitee, cette soupape etant remarquable princi- 
palement par la presence d'une piece de degage- 
ment partiel formant siege de ressort, interposee 
entre ledit ressort et la membrane, et conformee 
de maniere a faciliter legalisation prealable des 
pressions de part et d'autre de la membrane lors 
de Fenvoi d'air comprime par ledit orifice d'ad- 
mission. ■ \ 
La soupape de decharge rapide perfectionnee 
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peut presenter notamment les particularites sui- 
vantes, prises isolement ou en toute combinaison : 

a. Ledit siege de ressort presente des degage- 
ments menages notamment par des ondulati ms 
pratiquees dans le siege et ayant pour effet per- 
manent de soulager partiellement la membrane de 
la pression du ressort; 

6. La communication entre les orifices d'ad- 
mission et de refoulement etant commandee par 
une partie peripherique ou collerette de la mem- 
brane, ledit siege presente une collerette a ondu- 
lations radiales interposee entre le ressort et ladite 
partie peripherique de la membrane; 

c. La communication entre les orifices de refou- 
lement et l'orifice de decharge etant commandee 
par la partie centrale epaissie de la membrane 
formant bossage, le siege de ressort presente une 
partie centrale formant manchon coulissant sur ce 
bossage central de la membrane; 

d. La soupape est constituee par un corps ayant 
un orifice d'admission et un orifice de decharge 
a axes alignes, et deux ou plusieurs orifices de 
refoulement pratiques dans le corps de soupape 
entre les orifices d'admission et de decharge, et 
d'axes perpendiculaires a Taxe commun de ceux-ci; 

e. La membrane divise le corps de soupape en 
un chambrage d'admission et un chambrage de 
refoulement, Tagencement etant tel que 1'envoi 
d'air comprime dans l'orifice d'admission com- 
mence par pousser le bossage central de la mem- 
brane de maniere a interrompre la communica- 
tion entre le chambrage de refoulement et l'orifice 
de decharge puis, la pression croissant, ecarte la 
collerette peripherique de la membrane contre 
Faction du ressort afin d'etablir la communication 
entre le chambrage d'admission et le chambrage 
de refoulement. 

On va maintenant decrire en reference au des* 
sin annexe, un mode de realisation prefere de 
Tinvention choisi a titre d'exemple nullement limi- 
tatif. Sur le dessin : 

La fig. 1 montre schematiquement une installa- 
tion de freinage a air comprime pourvue de la 
soupape a action rapide objet de Tinvention; 

La fig. 2 est une vue de cette soupape en 
coupe; 

La fig. 3 est une vue en plan, a plus grande 
echelle de la piece de degagement partiel suivant 
Tinvention; 

La fig. 4 est une elevation correspondant a la 
fig* 3; 

La fig. 5 enfin est une vue developpee partielle 
du Masque de la piece de degagement montrant 
au9si une partie du bord de la membrane elle- 
meme, 

L'installation de freinage a air comprime illus- 
tree sur le schema de la fig. 1 est d'un type bien 
connu sur les vehicules automobiles et comprend 
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un compresseur 10, un reservoir 12, une valve 
ou un distributeur principal de commande 14,- 
ainsi que les verins ou recepteurs avant et arriere 
16 et 18 respectivement. 

Les organes ci-dessus sont relies par les tuyaute-. 
ries 20. 22, 24, 26. Un regulateur 28 du type* connu 
sert a commander le regime du compresseur en 
fonction de* la pression regnant dans' le reser- 
voir 12. 

La soupape objet de Tinvention, figuree en 30, 
est intercalee entre les recepteurs 16 des freins 
avant d'une part, et la tuyauterie 24 d'autre part, 
et commande Tadmission d'air comprime vers les 
recepteurs 16 ainsi que Tevacuation de ceux-ci. 

La soupape 30 comprend (fig. 2) un corps de 
soupape dans lequel sont menages, d'une part, 
deux orifices alignes 34, 36, d'admission et de 
decharge respectivement; d'autre part, deux ori- 
fices 38, 40 alignes suivant une direction pefpen- 
diculaire a celle des premiers, et constituant les 
orifices de refoulement; ceux-ci sont relies par Hes 
tuyauteries flexibles 42, 44 aux recepteurs avant 
16; l'orifice d'admission 34 est de son cote rac- 
corde a la canalisation 24. 

Le corps de soupape est de preference constitue 
en deux parties 42, 44, afin de faciliter Tassern- 
blage des elements de la soupape, elements com- 
prenant la membrane 46, le ressort 48 et la piece 
de degagement 50 formant siege de ressort. 

La membrane 46 est constituee en une matiere 
flexible, telle que du caoutchouc naturel ou syn- 
thetique renforce ou non, et est monte de ma- 
niere a n'etre soumise a aucune contrainte ou ten- 
sion prealable; ces dispositions augmentent la vie 
utile de la soupape tout en lui assurant une action 
bien uniforme. 

La membrane presente a sa partie superieure 
une collerette en forme de disque dont le bord 
peripherique 52 est applique elastiquement, par le 
ressort 48, contre un epaulement annulaire 54 du 
corps de soupape, commandant ainsi la commu- 
nication entre le chambrage d'admission 56 et le 
chambrage annulaire de refoulement 58. A sa 
partie centrale, la membrane presente un epais- 
sissement ou bossage 60 formant clapet de de- 
charge qui. en position normale, est maintenu 
ecarte de son siege 62 pour assurer le libre pas- 
sage de Tair comprime entre le chambrage de 
refoulement et l'orifice de decharge 36. Ainsi la 
collerette 52 constitue avec Tepaulement 54 une 
soupape d'admission normalement fermee, tandis 
que le renflement 60 forme avec le siege 62 une 
soupape de decharge normalement ouverte, per- 
mettant le libre passage de Tair comprime entre 
les , recepteurs 16 et Torifice 36 d'evacuation - a 
Tatmosphere. 

Si Ton suppose que le ressort 48 exerce son 
action sur la totalite du rebord 32 de la membrane 
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comme c'est le cas pour la soupape decrite dans 
ledit brevet americain n° 2.040.580 par exemple, 
on voit qu'au moment ou Ton a admis de I'air 
comprime dans le chambrage 56, il s'etablit un 
ecart de pression entre les deux faces de la mem- 
brane. Lors de l'actionnement du distributeur 14, 
par consequent, Fair comprime parvient aux recep- 
tees arriere 18 avant d'arriver aux recepteurs avant 
16, et la pression qu'il fait regner dans les pre- 
miers est superieure a celle qu'il fait regner dans 
les seconds. En effet, la montee en pression des re- 
cepteurs arriere serait instantanee, tandis qu'avant 
d'arriver aux chambres de verins avant, l'air corn- 
prime devrait tout d'abord surmonter la pression 
du ressort 48 pour ecarter le pourtour 52 de la 
membrane de son siege 54 et etablir ainsi un pas- 
sage du chambrage d'admission 46 au chambrage 
de refoulement 58 et aux orifices 38, 40 pour par- 
venir enfin aux recepteurs avant. 

Conformement a la presente invention, les incon- 
venients que Ton vient de rappeler sont reduits ou 
supprimes grace a la piece 50, representee separe- 
ment aux fig. 2 et 3. Cette piece presente un collier 
64 qui s'engage a coulissement sur le bossage 60 
de la membrane, de preference par Pintermediaire 
d'un manchon metallique 66 monte a demeure 
suv le bossage 60 pour faciliter ce coulissement. 
La piece 50 presente d'autre part, une collerette 
68 de forme ondulee pour constituer des parties 
alternativement basses et hautes, 70, 72, les parties 
hautes 72 etant en contact permanent avec le 
rebord 52 tandis que les parties basses 70 etant 
ecartees de la surface inferieure de ce rebord 
lorsque les elements occupent la position normale 
de la fig. 2 (f reins desserres). 

Lors de 1'admission d'air comprime au cham- 
brage 56, on congoit que grace a la flexibility du 
rebord 42, les parties de celui-ci qui sont a l'aplomb 
des parties basses 70 sont deflechies vers le bas, 
permettant un certain ecoulement d'air comprime 
vers le chambrage de refoulement 58 et de la vers 
les recepteurs ayant 16, egalisant ainsi les pres- 
sions sur les deux faces de la membrane. La 
pression appliquee a la face superieure de celle-ci 
augmentant, le ressort 46 se comprime et le pour- 
tour 52 s'ecarte completement du siege 54 pour 
donner plein passage a l'air comprime du cham- 
brage 56 au chambrage 58. 

Le fonctionnement general est le suivant. A 
partir de l'etat de la fig. 2 correspondant au des- 
serrage des freins, l'actionnement de la valve 14 
provoque l'entree simultanee d'air comprime aux 
recepteurs arriere 18 et au chambrage d'admission 
56 de la soupape 30. Grace a la souplesse de la 
membrane 46, le bossage 60 s'abr 3e avant toute 
compression du ressort 46, et s'applique sur le 
siege 62, interrompant ainsi la communication' 
entre les recepteurs avant 16 et l'orifice de decharge 
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36 a Patmosphere. La communication entre le 
chambrage d'admission 56 et celui de refoulement 
58 s'etablit alors aisement par Pintermediaire des 
ouvertures menagees par les parties de la colle- 
rette 52 de la membrane qui peuvent se flechir 
poUr s'appliquer sur les creux 70 de la collerette 
68 de la piece 50. L'air comprime est ainsi con- 
duit jusqu'aux recepteurs avant 16 des cette phase 
initiate du fonctionnement, et des cette phase les 
pressions, de part et d'autre de la membrane 
s'egalisent. 

Cependant la pression sur la face superieure 
de la membrane s'eleve, comprimant le ressort 46 
et ecartant completement la collerette 52 du siege 
d'admission 54, etablissant un passage libre entre 
la valve 14 et les recepteurs avant 14; la vitesse 
de montee en pression des recepteurs avant ainsi 
que le degre de serrage des freins avant sont sen- 
siblement les memes que pour les freins arriere. 

Si Ton desire maintenir les freins serres, on 
garde la valve 14 a sa position de maintien. Le 
ressort 48 se detend, et la collerette 52 s'applique 
centre le siege 54. Toutefois, les parties de la 
collerette qui sont a l'aplomb des creux 70 ne s'ap- 
pliquent contre le siege 54 qu'apres que les pres- 
sions de part et d'autre de la membrane ne sont 
egalisees, ce qui assure une pression de serrage 
identique pour les freins avant que pour les freins 
arriere. La soupape 30 se trouve alors placee dans 
sa position de maintien, avec l'orifice de decharge 
obturee en 60-62 en meme temps que l'orifice d'ad- 
mission obture en 52-54. 

Quand on libere la valve 14, la pression s'exer- 
qant sur la partie superieure de la membrane 
tombe a la valeur de la pression atmospherique. 
La haute pression regnant en dessous de la mem- 
brane agit alors pour ecarter la partie 60 du siege 
62 et relie ainsi les recepteurs avant 16 a l'orifice 
de decharge 36. La membrane 46 remplit ainsi 
son role de clapet de decharge rapide. 

On voit ainsi que la presence de la piece de 
degagement partiel 50 pourvue de la collerette 
ondulee 68 a pour efTet de reduire ou de supprimer 
les ecarts de pression de part et d'autre de la mem- 
brane lors de la mise en pression des recepteurs 
associes. 11 s'ensuit que le serrage des freins avant 
et arriere est pratiquement simultane et que le 
degre de serrage de ces freins est identique; les 
effets differentiels entre freins avant et arriere 
constates lors de Pemploi des dispositifs anterieurs 
sont pratiquement elimines. 

RESUME 

L'invention a pour objet le produit industriel 
nouveau que constitue une soupape de decharge 
rapide pour freins a air comprime, soupape dans 
laquelle une membrane flexible montee sans aucune 
contrainte initiale commande la communication 
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ehtre \un orifice d'admission et un ou plusieurs 
V; orifices de refoulement d'air comprime, ainsi 
^X$: ^u'entre ces derniers orifices et un orifice de de- 
» r charge, cette membrane etant sollicitee par un 
ressort vers la position pour laquelle elle inter- 
y - rompt la premiere communication precitee, cette 
. soupape etant remarquable principalement par la 
v presence d'une piece de degagement partiel for- 
mant siege de ressort, interposee entre ledit res- 
sort et la membrane, et conformee de maniere a 
f^ciliter 1'egalisation prealable des pressions de 
part et d'autre de la membrane Iors de l'envoi 
< d'air comprime par ledit orifice d'admission. 
^ r . Dans le mode de realisation prefere de la sou- 
pape perfectionnee, les orifices d'admission et de 
decharge sont alignes dans le corps de la soupape, 
V. et les orifices de refoulement sont diriges trans- 
versalement a l'axe commun des deux premiers 
\; orifices. La membrane divise le corps de soupape 
en un chambrage d'admission et un chambrage de 
- refoulement, et presente une collerette regissant la 


communication entre ces deux chambrages, ainsi . 
qu'un bossage central reagissant la communica- 
tion entre le chambrage de refoulement et Porific^v 
de decharge. Ladite piece de degagement presente 
une partie centrale en forme de manchon coii-|£ 
lissant sur ledit bossage et une collerette a ondu% 
lations radiales interposee entre la collerette de la- 
membrane et le ressort. L'envoi d'air comprime 
dans l'orince d'admission commence par pousserj 
le bossage central de la membrane pour inter7i 
rompre ia communication entre le chambrage djEjj t 
refoulement et l'orifice de decharge, puis, la pres^jl 
sion croissant, c'est la collerette de la membrane^ 
qui s'ecarte pour faire communiquer le chambrage^ 
de refoulement avec l'orifice de decharge. * | 
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